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Deniz, demiryolu ve hava tasimaciligl ve limanlar, bir lGlke ekonomisinin temel direkleridir. Bu
alanlar kimin milkiyetinde olacak? Yabanci sirketlerin mi? Yerli sermayedarlarin mi? Bagimsizliktan ve
emekten yana bir devletin mi?

Turkiye’de Atatlirk doneminde deniz tasimaciliginin buylik bdlimi, demiryolu ve hava
tasimaciliginin timu ve limanlarin hepsi, devletin milkiyetindeydi. Tiirkiye’ye 6zgl bir sosyalizmin
baris¢i streclerle insasinda bu alanlarda devlet araciligiyla toplumsal milkiyet son derece 6nemliydi.
Atatirk bunu basardi.

DENiZ TASIMACILIGINDA DEVLETGILIK

Atatlirk doneminde deniz tasimaciliginda da devletin hakimiyeti saglandi.

1843 vyilinda kurulan Fevaidi Osmaniye isimli kurulus istanbul Bogazi'nda ve Adalara yolcu
tasimaya basladi. Cesitli degisikliklerin ardindan bu kurulus 1910 yilinda Osmanli Seyrii Sefain idaresi
olarak yeniden yapilandirildi. 1923 yilinda ise 597 Sayili Kanun’la bu kurulusun adi Tirkiye Seyri
Sefain idaresi olarak degistirildi. 1923 sonrasinda yeni gemiler alindi, yeni hatlar agild.

19 Nisan 1926 giin ve 815 Sayili Kanun’la, Tirkiye sahillerinin bir noktasindan digerine deniz
ulasimi Turk sancagi tasiyan gemilerin disindakilere yasaklandi; liman hizmetleriyle ilgili isletmelerin
yalnizca Turk vatandaslarina acgik tutulmasi kararlastirildi; Turk karasulari icinde balkgilk, singercilik
vb. isleri yapmak ve bu islerde isci olarak calismak, kaptanlik, carkgilik, tayfalik gibi gérevleri yerine
getirmek yine yalnizca Tlrk vatandaslarina bir hak olarak verildi. Bu alanda bir millilestirme yapildi.

9 Temmuz 1932 giin ve 2068 Sayili Kanun’la (Tirkiye iskele ve Limanlari Arasinda Posta Seferleri
Hizmetinin Devlet idaresine Alinmasina Dair Kanun), limanlar ve iskeleler arasinda diizenli posta
seferleri devletin tekeline gecti. Elinde gemisi olup limanlar ve iskeleler arasinda yolcu ve yuk
tastyanlar, gemilerini belirli bir fiyat tGzerinden devlete satmaya mecbur tutuldu. Bu kosulu kabul
etmeyenler, gemilerini baska llkelere satma konusunda serbest birakildi. 29 Mayis 1933 giin ve 2239
Sayili Kanun’la (Denizyollari isletme Kanunu) bu diizenleme bir par¢a yumusatildi.

31 Mayis 1933 giin ve 2248 Sayili Kanun’la Tiirkiye Seyrii Sefain idaresi tice ayrildi: (i) Denizyollari
isletmesi, (i) A.K.A.Y. isletmesi, (iii) Fabrika Havuzlar isletmesi. Bu yillarda A.K.A.Y. idaresi yeni
gemiler insa ettirdi; Sirketi Hayriye’den iki gemi ve Anadolu-Bagdat Denizyollarindan (¢ gemi satin
aldi. 27.12.1937 tarih ve 3295 Sayili Kanun’la Denizbank kuruldu. Denizyollari isletmesi, A.K.A.Y.
isletmesi, Fabrika Havuzlar isletmesi, Vangélii isletmesi ve ayrica istanbul, izmir ve Trabzon Liman
isletmeleri bu kurulusa baglandi. Denizbank girisimi basarili olamadi. Bunun izerine 7.6.1939 tarih ve
3633 Sayili Kanun’la Devlet Denizyollari Umum MidirlGgi’yle Devlet Limanlart Umum Mudurligu
kuruldu. Bu isletmeler gesitli degisikliklerden sonra Tiirkiye Denizcilik isletmeleri’ne dénist.

10.6.1936 tarih ve 3025 Sayili Van Gélii isletmesi Kanunu’yla Van Géli'nde bes veya daha kiiciik
tonluk araclarla yapilan nakliyat hari¢ tim nakliyat ve iskele, rihtim, antrepo yapim ve isletimi devlet
tekeline devredildi. Kurulan Van Golii isletme idaresi, ayrica goliin dogal servetlerini ve kendi
ihtiyaclarinin karsilanmasi amaciyla gol etrafindaki madenleri Etibank’la birlikte isletebilecekti.

1913 yilinda italyanlara Hali¢’te gemi isletmeciligi imtiyazi verilmisti. italyanlar 17 gemiyle sefer
yapiyorlardi. 23 Kasim 1935 giini bu imtiyaz kaldirildi, italyanlarin gemileri millilestirilip
devletlestirildi ve istanbul Belediyesi’ne devredildi. Daha sonra da 16 Temmuz 1941 giinii Devlet
Denizyollari ve Limanlart Umum MudurlGgi’ne verildi.

1945 yilinda ise Sirketi Hayriye devletlestirilerek Devlet Deniz Yollari ve Limanlari isletmesi'ne
katildi.



DEMIRYOLU TASIMACILIGINDA DEVLETGILIK

Demiryolu tasimaciliginin millilestirilmesi ve devletlestiriimesi birlikte gerceklestirildi. Devlet,
demiryollarinin tek isleticisi haline geldi.

Atatiirk Tirkiye’si demiryollarina da biiyiik énem verdi. Osmanl imparatorlugu’nda demiryollari
yabanci sirketler tarafindan yapiliyor ve belirli bir kilometre garantisiyle isletiliyordu. Yabanc sirket,
faaliyetleri sonucunda belirli bir geliri elde edemezse, aradaki fark devlet tarafindan 6deniyordu.
Atatlirk Tarkiye’si yabanci demiryollarini millilestirdi ve devletlestirdi.

ilk olarak 1923 yilinda kabul edilen bir kanunla Tiirkiye’de bundan sonra insa edilecek hatlarin
devlet tarafindan insa edilmesi ve isletilmesi kararlastirildi.

“Fakat asil milli demiryol tarihimize baslangic ve milli demiryol dava ve siyasetimize ilk adim
sayilabilecek olan tarih 24 Mayis 1924 tarihidir. Bu tarih, milli iradenin demiryoluna el koyusunun ve
milli demiryolculugumuzun énemli ve silinmez bir baslangi¢ tarihidir. Bu tarihte yiiriirliige giren
kanunla hiikiimete, o zamana kadar muvakkat bir idare tarafindan isletilen H. Pasa-Ankara, Eskisehir-
Konya ve Arifiye-Adapazari hatlari ile H. Pasa liman ve rihtiminin mukavele ve sartnamelerdeki
hiikiimlere uygun olarak satin alinmasi yetkisi verilmis, gegici idare de yerini béylece katma bir
biitceyle o zaman Nafia Vekdleti’'ne bagli Anadolu-Bagdat Demiryollari Miidiiriyeti Umumiyeti adi
altinda kurulan ve faaliyete gecen yeni ve daimi idareye birakmisti.”( Ulastirmada 50 Yil, Ulastirma
Bakanhgi, Ankara, 1973, 42-43)

imtiyazli sirketlere aitken Atatiirk Tirkiye’si tarafindan millilestirilen ve devletlestirilen demiryolu
hatlari sunlardi: Sarikamis-Rus hududu (1937), Erzurum-Sarikamis (1937), Anadolu-Bagdat (Anadolu
kismi) (1928), Mersin-Adana (1928), izmir-Kasaba (1934), izmir-Aydin (1935), Mudanya-Bursa, Sark
Demiryollari, Samsun-Carsamba (1933). (Haldun Derin, Tiirkiye’de Devletgilik, 1940, s.144;
Bayindirlikta 50 Yil, Bayindirlik Bakanligi, 1973, s.9)

Atatirk doéneminde vyapilan demiryollari ise soyledir (Hattin acilis tarihi parantez iginde
belirtiimektedir): Ankara-Kayseri (1927), Kayseri-Sivas (1930), Fevzipasa-Malatya (1931), Samsun-
Sivas (1932), Kitahya-Balikesir (1932), Ulukisla-Kayseri (1933), Malatya-Ergani (1934), Irmak-Filyoz
(1935), Ergani-Diyarbakir (1935), Afyon-Karakuyu (1936), Isparta-Bozandnii (1936), Sivas-Cetinkaya
(1937), Malatya-Cetinkaya (1937), Cetinkaya-Erzincan (1938).

Atatlrk Tarkiye'si hem imtiyazli yabanci demiryolu sirketlerinin sémirisiine ve hakimiyetine son
verdi, hem de yurdu demir aglarla o6rerek, Ulkeyi askeri acidan glclendirdi, i¢c pazarin
bltlnlestiriimesine ve ekonominin gelismesine 6nemli katkilarda bulundu; boéylece milletlesme
surecini glclendirdi.

TCDD Eskisehir fabrikasi 1894 yilinda cer atdlyesi olarak kurulmustu. 1929 yilinda genisletildi ve
fabrikaya donustlrildid. TCDD Sivas fabrikasi ise 1939 yilinda kuruldu. (Sabri Malkog, 50 Yilda Tiirk
Sanayii, Sanayi ve Teknoloji Bakanligi, Ankara, 1973, s.21)

HAVAYOLU TASIMACILIGINDA DEVLETGILIK

Atatlirk doneminde havayolu tasimaciligl da devletin kontroli altindaydi. Tiirk Hava Yollari’nin ilk
bicimi 20.5.1933 glin ve 2186 Sayili Kanun’a dayanilarak 1 Haziran 1933 tarihinde Havayollari Devlet
isletme idaresi adiyla olustu. Havayollari Devlet isletme idaresi, Tiirkiye icindeki hava tagimaciligini
tekeline aldi. 3.6.1938 gilin ve 3424 Sayili Kanun’la bu kurulusun adi Devlet Hava Yollari Umum
Mudurligi oldu ve yurtici hava tasimaciliginda tekel durumu sirdirdld.

LIMAN iSLETMECILIGINDE DEVLETGILIK

Atatlrk, limanlarin da devletin kontrolii altina alinmasini, bu alanda da devletgiligin hakim
olmasini sagladi.



14 Nisan 1925 giin ve 618 Sayili Limanlar Kanunu, Tirkiye’deki limanlarin idare ve bakimini
devletin sorumlulugu altina veriyordu. Hikiimet, sermayesini kismen biitceden saglayarak, her
limanda bir Turk Anonim Sirketi olusturmaya yetkiliydi. Bu sirket, limandaki su ve kémur dagitimini,
ylikleme ve bosaltma islerini diizenleyecekti.

Yabancilara ait izmir Rihtim Sirketi (izmir rihtimi ve rihtimdaki tramvay) 12.6.1933 giin ve 2309
Sayili Kanun’la, istanbul Rihtim, Dok ve Antrepo T.A.S. ise 23.12.1934 giin ve 2659 Sayili Kanun’la
millilestirildi.

18.6.1934 giin ve 2521 Sayili Liman islerinin Hikiimetce idaresine Dair Kanun’la sermayesinin
dortte gl devlete intikal etmis bulunan limanlarin devlet isletmesi haline donistiriilmesi saglandi.
Bu kanunun kabuliiniin hemen ardindan izmir Liman Sirketi tasfiye edildi. istanbul Liman Sirketi’nin
tasfiye islemleri de bir siire sonra tamamlandi. 10.6.1936 giin ve 3023 Sayili istanbul ve izmir
Limanlarinin Sureti idaresi Hakkinda Kanun’la istanbul ve izmir limanlarinin ¢alismalari diizenlendi.

27.12.1937 giin ve 3295 Sayili Kanun’la Denizbank olusturuldu. Bu kurulus, Denizyollari isletmesi
Umum Mudirliigi’niin yani sira istanbul, izmir ve Trabzon Liman isletme idarelerini, Tahlisiye Umum
Midirligi’ni, Van Golu isletme idaresini ve diger bazi isleri bir araya getirdi. Ancak daha sonra
Denizbank lagvedilerek, 7.6.1939 giin ve 3633 Sayili Kanun’la Devlet Denizyollari ve Devlet Limanlari
isletme Umum Midirliigii olusturuldu (Devlet Denizyollari ve Devlet Limanlari Midirliiklerinin
Teskilat ve Vazifelerine Dair Kanun).

Bu alanlardaki devlet mulkiyeti, Ulkede Uretim araclarn (zerindeki toplumsal milkiyetin ana
dayanaklarindan ve unsurlarindan birini olusturuyordu.



